








pour le Mont Cenis redevable du travail des Marrons, passés maitres dans la technique de la ramasse. Ces habitants des hautes
vallées s'étaient en effet spécialisés dans le portage et le guidage liés au passage. Les « voitures » étaient démontées au pied
du col, ici a Lanslebourg, puis transportées sur des mulets batés jusqu'a Novalaise pour y étre remontées. Au final, douze heures
suffisaient pour parcourir les 80 km entre Saint-Michel-de-Maurienne et Suse et la descente en ramasse entre le col du Mont-
Cenis et Lanslebourg prenait tout au plus une dizaine de minutes. « Ces ramasses sont des sortes de petites chaises basses en
bois, grossiéres, et fixées sur deux brancards qui, & I'avant, s'élévent en pointe & la maniére d’un traineau, pour mieux pouvoir
glisser sur la glace, et sont munies de deux longs batons de deux bras environ, pas trop gros, que le marron tient & la main pour
conduire, s'appuyant tantot sur I'un, tantot sur I'autre, pour retenir ou faire tourner la ramasse. .. Le marron, quoiqu’assis, enfon-
cant ses talons dans |a neige, peut faire tourner la ramasse et faire frein. Dans les endroits de grande pente, pour mieux retenir
I'élan, on se sert de chaines munies de 5 ou 6 nceuds ; ou encore de couronnes de bois tortillés que I'on place a I'avant de I'un
des bras du traineau et qui trainant dans la neige, rendent le chemin plus difficile et entravent la descente... Nous fimes en
moins d'un quart d’heure, avec une rapidité incroyable, une descente de quatre milles environ, qui demanderait pour la remontée
tout pres de deux heures » (Le secrétaire de Madame Royale en 1643). 00 il est déja question de vitesse et de lenteur.’. Une
vitesse venue de I'extérieur, traversiére en quelque sorte. Cette intrusion de la modernité est fixée sur les peintures et gravures
de I'époque. « La diligence Turin-Lyon a Lanslebourg » (J.B.L. Guy (1857) ou « La diligence du Gothard » (Rudolf Koller, 1874)
montrent des véhicules qui traversent les montagnes en trombe, bousculant au passage les troupeaux, symboles du temps
d'avant et de la lenteur.

Les XIXeme et XXeme siecles vont en fait voir I'accélération d’'un double processus d'externalisation des pdles valléens (points
de rupture de charge assurant le controle du passage transmontagnard) et de traversée a des altitudes de plus en plus basses
en particulier grace a des tunnels de base. La figure 1 traduit bien cette évolution pour la vallée de la Maurienne. Le col du Mont-
Cenis va vraiment prendre de I'importance & partir de la construction d’un hospice en 825 sous I'impulsion des Carolingiens.
Coteé frangais, on a vu plus haut le role de Lanslebourg. L'aventure des tunnels va pourtant bouleverser la donne. Aventure fer-
roviaire d'abord. Plus que I'inauguration du chemin de fer Fell le 15 juin 1868 (« Quatre voitures seulement, tirées par une
locomotive a vapeur, transportaient 48 passagers de Saint-Michel-de-Maurienne & Suse, s'arrétant aux différentes stations du
parcours. Le train ne dépassait pas 24 km/h a la montée et 17 km/h a la descente, mais c’était déja un gain de 8 heures sur les
diligences », SFTRF, 2000), c'est bien davantage en effet celle du tunnel ferroviaire le 16 octobre 1871, aprés 14 ans de travaux,
qui marque la principale rupture. La traversée du tunnel se faisait en 21 minutes. Ce train mettait cing heures pour parcourir les
79 kilomeétres séparant Saint-Michel-de-Maurienne et Suse contre douze a treize heures en diligence ! A cette occasion Victor
Lefranc Ministre francais pronongait ces paroles : “ le résultat du percement des Alpes est plus grand que le projet, le fruit est
plus beau que |a fleur, il est plus grand que I'arbre. Ceux qui pensaient n'unir que deux provinces unissaient deux peuples, ils
les unissaient par I'échange d'abord, I'échange qui est le commencement des relations, par I'amitié ensuite, I'amitié qui en est
le couronnement. Voila donc a travers les Alpes, voila, ces grands orients unis, I'orient de I'ltalie, c'est & dire de la nature et des
arts, et I'orient de la France qui est I'orient de la civilisation et de la liberté ; ces deux soleils peuvent se regarder a travers cette
grande ftrouée. En se regardant ils se
reconnaitront, en se reconnaissant, ils
s'aimeront, et en s'aimant, ils feront la v
paix du monde ", Du réle de la vitesse pour za.
la paix des peuples... Mais pas pour celle
des habitants de la vallée. Il s'agit en effet
d’une véritable catastrophe pour les habi-
tants de Lanslebourg qui voient leur
échapper la maitrise de la vitesse et
s'amorcer le déclin de leur bourg.
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Agrandissement de la figure 1























